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ZAtACZNIK NR 1.1 DO SIWZ
Dotyczy czescinr 1

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

autobusow elektrycznych

Przedmiotem zamdwienia jest dostawa 6 szt. autobuséw elektrycznych o parametrach:

Parametry . -
Lp. techniczne Wymagania techniczne
1 2 3 4
1. Podstawowe dane techniczne
1.1. Typ Przeznaczony do regularnej komunikacji miejskiej, klasa 1, jednocztonowy,
z catkowicie niskg podtoga.
1.2. Dtugosc 11 500 mm —12 300 mm
1.3. Szerokosé 2400 mm —2 550 mm
1.4 Wysokos¢ Max. 3 400 mm (wraz z urzgdzeniem klimatyzacyjnym i bateriami)
1.5 Liczba miejsc Minimum 70, w tym co najmniej 26 siedzgcych.
dla pasazeréow
1.6. Liczba drzwi 3 w uktadzie 2-2-2, o szerokosci efektywnej drzwi dwuskrzydtowych zgodnie z Reg
pasazerskich 107 EKG ONZ, ze sterowaniem elektrycznym lub elektropneumatycznym ze
stanowiska kierowcy. Wysokos¢ wejscia 320-340 mm, dopuszcza sie 360 mm nad Il
0sig.
1.7 Wymagania 1) Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwigzania maja gwarantowaé co najmniej
ogolne 15 lat eksploatacji, przy zatozeniu srednio 70 000 km rocznego przebiegu.

Zastosowane rozwigzania techniczne muszg by¢ sprawdzone, produkowane
seryjnie i niezawodne.

2) Oferowany autobus nie moze by¢ prototypem i musi znajdowaé sie w biezgcej
ofercie sprzedazy oraz by¢ dostarczony do uzytkownikdbw w podobnej
kompletacji, w co najmniej 3 egzemplarzach. Za autobus o podobnej
kompletacji (do oferowanych) uznaje sie autobus o tych samych wymiarach
zewnetrznych, wyposazony w zespot napedu elektrycznego tego samego
producenta.

3) Autobus ma by¢ fabrycznie nowy. Za fabrycznie nowy uzna sie autobus
wyprodukowany nie wczesniej niz 12 miesiecy przed datg dostawy.

4) Autobus ma odpowiadaé parametrom techniczno-eksploatacyjnym okreslonym
w obowigzujgcych przepisach okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia — obwieszczenie Ministra Infrastruktury i
Rozwoju z dnia 30 stycznia 2015 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu.

5) Autobus ma by¢ wykonany z czesci, zespotéw i materiatéw dostepnych na rynku
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UE (min. 50% produkowanych w UE), oraz dostepnych w sieci serwisowej
Wykonawcy.

Zamawiajacy nie dopuszcza rozwigzania z tachografem.

Konstrukcja nosna autobusu ma byé wykonana z materiatéw nierdzewiejgcych
lub  trudnordzewiejgcych. W  przypadku zastosowania  materiatéw
trudnordzewiejgcych, autobus musi posiada¢ petne zabezpieczenie
antykorozyjne i nie wymaga¢ dodatkowych prac w tym zakresie w trakcie
eksploatacji.

Autobus ma by¢ tak skonstruowany, aby mozliwa byta jego bezawaryjna
dtugotrwata  eksploatacja w temperaturach otaczajgcego powietrza
w miejscach zacienionych od -25°C do +40°C.

Autobusy maja posiadac ogranicznik predkosci do 70 km/h.

Jezeli w trakcie realizacji kontraktu, po podpisaniu umowy, zostang ogtoszone
przepisy prawne wprowadzajace nowe wymagania techniczne i obowigzkowe
standardy, Wykonawca wprowadzi je w pojazdach przed przekazaniem
autobuséw Zamawiajgcemu.

Uktad napedowy

2.1

Uktad
napedowy

1)

2)

3)

Uktad napedowy powinien by¢ wyposazony w blokade ruszenia pojazdem przy
otwartej pokrywie tylnej komory. Powinien posiadac zabezpieczenie (np. ukryty
wigcznik w kabinie kierowcy) zabezpieczajacy przed ruszeniem pojazdem przez
osobe niepozadang po opuszczeniu kabiny przez kierowce, np. zeby udzieli¢
pomocy pasazerowi. Zamawiajgcy uznaje za rownowazne rozwigzanie w ktérym
blokada ruszenia realizowana jest poprzez wyjecie przez kierowce kluczyka ze
stacyjki, bez dodatkowego ukrytego wtacznika. Nalezy woéwczas zapewnic
podtrzymane napiecie na autokomputerze po wyciagnieciu kluczyka.

Zalecany  przefacznik  awaryjny  umozliwiajagcy  zjazd do  zajezdni
w przypadku wystgpienia awarii.

Mozliwos¢ holowanie pojazdu.

2.2.

Silnik

Zamawiajacy dopuszcza rozwigzanie napedu poprzez zastosowanie jednego lub
wielu silnikéw elektrycznych z zastrzezeniem , ze moc sumaryczna ma wynosic¢
minimum 160 kW. Dobrze wyizolowany akustycznie.

2.3

System
odzyskiwania

Ukfad odzyskiwania energii dziata w trakcie hamowania pojazdu uruchamiany przez
nacisniecie pedatu hamulca lub dzwignig umieszczong pod kierownicg przez

energii kierowce.
2.4 Baterie 1) llo$¢ zmagazynowane] energii w pojezdzie powinna umozliwi¢ przejechanie
i tadowanie autobusu (w petni obcigzonego) po szesciu latach eksploatacji przy zasilaniu

elektrycznym w warunkach SORT-2 co najmniej 80 km, bez dotadowywania
baterii w temperaturach otaczajacego powietrza w miejscach zacienionych od -
25°C do +40°C przez caty rok. W warunkach klimatycznych dla miasta Malbork.

Baterie przystosowane do szybkiego fadowania mocg 200 kW o pojemnosci nie
mniejszej niz 145 kWh.

Wykonawca przystosuje autobus do tadowania pantografem odwrdéconym
poprzez zakup i montaz pantografowego ztgcza tadowania (kompletna szyna
pragdowa do transferu energii elektrycznej z odbieraka do zasilania pojazdu)
wraz z uktadem sterujgcym pracg mechanizmu, komunikacja drogg radiowg (w
oparciu o standard 1SO 15118 oraz IEC 61851-23). Prawidtowe pozycjonowanie
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pojazdu pod pantografem sygnalizowane na pulpicie kierowcy. Wszelkie
uzgodnienia dotyczgce komunikacji tadowarka — autobus nalezy przeprowadzié¢
z dostawcg stacji fadowania. Zamawiajgcy dopuszcza jako rownowazine z
sygnalizacjg pozycjonowania, zastosowanie innego zewnetrznego elementu
utatwiajgcego kierowcy prawidtowy podjazd pod stacje tadowania (np prog
zwalniajacy). Po stronie wykonawcy lezy dostarczenie niezbednych elementdw i
posadowienie ich w okolicy tadowarki umozliwiajgc prawidtowy podjazd
autobusu w sposdéb gwarantujacy prawidtowe pozycjonowanie pojazdu.

Po 6 latach eksploatacji autobus musi przejecha¢ na jednym natadowaniu
baterii (uwzgledniajac spadek pojemnosci 20%), minimum 80 km.

Gwarancja na baterie minimum 6 lat lub przebieg minimum 420 000 km,
z dopuszczalnym max. spadkiem pojemnosci w okresie gwarancji 20%. Jezeli
powyzsze warunki nie zostang wypetnione w okresie objetym gwarancja,
baterie nalezy wymieni¢ na koszt wykonawcy. Jezeli nadzér nad stanem baterii
w trakcie eksploatacji sprawuje wykonawca zobowigzany jest on do czynnosci
sprawozdawczych wobec Zamawiajgcego aby przeciwdziata¢ przedwczesnemu
ich uszkodzeniu.

tadowanie typu Plug-in ze standardowej sieci elektrycznej 3 x 400 V
0 natezeniu 32-63 A.

Miejsce na gniazdo do tadowania zajezdniowego do uzgodnienia
z Zamawiajgcym. Moc tadowarki wolnego tadowania minimum 40 kW.

Podczas tadowania baterii trakcyjnych i podczas jazdy musi byé uzupetniany
prad baterii sieciowych.

W czasie tadowania w autobusie mogg przebywac osoby oczekujgce na przejazd
oraz mogg one wsiadaé¢ i wysiada¢ z pojazdu. Autobus wraz z uktadem
tadowania ma by¢ bezpieczny dla pasazeréw przebywajacych wewnatrz
autobusu i oczekujacych na przejazd oraz w czasie wsiadania i wysiadania
z pojazdu.

Pojazd musi by¢ wyposazony w uktad elektroniczny nadzorujgcy proces
tadowania i zabezpieczajacy pojazd przed ingerencjg uzytkownika w czasie jego
trwania. Uktad zabezpieczajgcy musi uwzglednia¢ mozliwe btedy uzytkownika
wynikajgce z pospiechu, roztargnienia, rutyny, braku doswiadczenia, itp., np.
ruszenie pojazdem przed zakoriczeniem procesu tadowania.

Zawieszenie
3.1 Os przednia Zawieszenie pneumatyczne z szybkowymiennymi elementami sprezynujgcymi
i tylna w postaci miechéw ze zintegrowanym, elastycznym ogranicznikiem skoku.
Zawieszenie przednie: preferowana belka sztywna, dopuszcza sie zawieszenie
niezalezne z zastosowaniem stabilizatora. Wszystkie dostarczone pojazdy muszg
posiadac takg samg konfiguracje elementéw podwozia.
3.2 Parametry 1) Miechy gumowe sterowane elektronicznym uktadem poziomujgcym ECAS,
ogolne z mozliwoscig zmiany poziomu z pulpitu kierowcy oraz z ,,przyklekiem” pojazdu,
co pozwala obnizy¢ poziom podtogi na przystankach. Uktad sterowania
zawieszeniem pneumatycznym ECAS z gniazdem, interfejsem
i oprogramowaniem diagnostycznym w jezyku polskim.
2) Funkcja przykleku uruchomiana przez kierowce w czasie postoju, przy

otwartych i zamknietych drzwiach, podniesienie automatyczne pojazdu
po zamknieciu wszystkich drzwi. Zainstalowanie wiacznika, po zatgczeniu
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ktorego funkcja przykleku dziata automatycznie niezaleznie od tego, ktdre drzwi
zostang otwarte.

3) Amortyzatory hydrauliczne, teleskopowe o podwdjnym dziataniu.

Uktad kierowniczy
4.1 Mechanizm Przektadnia mechaniczna z integralnym wspomaganiem hydraulicznym lub
kierowniczy elektrycznym, dziatajgcym podczas jazdy, jak i na postoju. Pojazd wyposazony
w ztgcze kontrolne do diagnostyki.
4.2 Uktad Drazki kierownicze z wymiennymi koncdwkami kierowniczymi (przegubami
kierowniczy kulowymi) bezobstugowymi z obu korncow drazka.
4.3 Kota jezdne 1) Bezdetkowe typu miejskiego, wzmocnione boki opon, na osi napedowej

ogumienie podwdjne ,blizniacze”. Wszystkie kota wywazone, rozmiar 22,5”.
Felgi w kolorze stalowo szarym. Wszystkie opony jednakowe, nie dopuszcza sie
kierunkowych, umozliwiajgce bieznikowanie. Wyprodukowane w roku dostawy
lub rok wczesniej.

2) Ostony na nadkolach chronigce boki pojazdu przed zabtoceniem.

3) Na $rubach két osi napedowej zamontowane zabezpieczenia typu Ric-Clips lub
rownowazne — jako wskazniki montowane na nakretkach kot, pozwalajgce
monitorowa¢ w trakcie wykonywania obstug codziennych luzowanie sie
nakretek. Zamawiajgcy dopusci w autobusie kota wyposazone w nakretki, ktére
po dokreceniu kluczem dynamometrycznym bedg skutecznie zabezpieczone
przed ich odkrecaniem sie.

4) Na $rubach osi przedniej zamontowane wskazniki typu checkpoint lub
rownowazne — umozliwiajgce szybki ich montaz i szybka kontrole luzowania sie
$rub, wykonane z wysokiej jakosci tworzywa sztucznego odpornego na sol
drogowa, niskie temperatury, oleje, smary oraz $rodki chemiczne.

5) Kota muszg byé wyposazone w czujniki cinienia i temperatury powietrza
w kole z mozliwoscig diagnostyki i programowania tych czujnikdéw (opis w pkt.
10.1).

6) Koto zapasowe dla kazdego autobusu réwniez wyposazone w czujnik.

Uktad hamulcowy i pneumatyczny

5.1 Uktad 1) Instalacja hamulcowa — pneumatyczna, dwuobwodowa, z systemem EBS/ASR,
hamulcowy zgodna z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. 2005,
Nr 238, poz. 2010 z pdzn. zm.).

2) Hamulce osi — hamulec tarczowy z automatyczng regulacjg i sygnalizacjg
(wskaznikiem) granicznego zuzycia klockdw hamulcowych umieszczony
na desce rozdzielczej. Hamulec awaryjny spetniajacy jednoczesnie role hamulca
postojowego.

3) Hamulec ciggtego dziatania — zintegrowany z uktadem napedowym oraz
uktadem odzyskiwania energii. Wtgczenie pedatem hamulca przed zadziataniem
hamulca roboczego. Dodatkowym elementem jest wielostopniowy przetgcznik
umiejscowiony z prawej strony przy kolumnie kierowniczej. Dopuszcza sie w
miejsce hamulca ciggtego dziatania rozwigzania polegajgcego na zastosowaniu
hamowania rekuperacyjnego zataczanego pedatem hamulca przed
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zadziataniem hamulca roboczego.

Hamulec przystankowy:

a) wiaczany automatycznie po otwarciu drzwi i wytgczany po ich zamknieciu i
nacisnieciu pedatu przyspieszenia,

b) dziatajacy jako blokada jazdy przy otwartych drzwiach,
c) dziatanie hamulca potgczone z sygnalizacjg lampki na pulpicie kierowcy,
d) mozliwo$¢ awaryjnego wytaczenia,

e) hamulec przystankowy powinien zadziataé po trzech sekundach
od zatrzymania pojazdu i dziata¢ do momentu, gdy kierowca nacisnie pedat
przyspieszenia (np. oczekiwanie na skrzyzowaniu na zmiane $wiatet).

5.2

Uktad
pneumatyczny

1)

2)

3)

5)

Instalacja pneumatyczna wyposazona w osuszacz powietrza oraz separator
kondensatu lub zintegrowany osuszacz powietrza z separatorem
kondensatu/odolejaczem, wykonana z materiatow odpornych na korozje. ;
przytacze do podtaczenia sprezonego powietrza z zewnetrznego zrodta zasilania
(przytacze umieszczone w przedniej i tylnej scianie pojazdu zabezpieczone przed
dziataniem czynnikéw zewnetrznych). Kompletacja zespotéw i podzespotow,
zgodna z dostarczonymi schematami instalacji pneumatycznej.

Wszystkie urzadzenia i elementy ukfadu pneumatycznego umieszczone
W sposOb  chronigcy przed zanieczyszczeniem srodkami  chemicznymi
do posypywania drég. Zamawiajgcy dopuszcza jako rGwnowazne zastosowania
w uktadzie pneumatycznym przewodow z tworzywa o duzej wytrzymatosci. Tam
gdzie nie ma stref wysokich temperatur mozliwe jest stosowanie przewodow
niemetalowych. Uktad powinien by¢ wyposazony w urzadzenia zabezpieczajace
przed jego zamarzaniem — ma zapewni¢ bezawaryjng prace w zmiennych
warunkach pogodowych, szczegdlnie w niskich temperaturach iprzy duzej
wilgotnosci powietrza. Przytagcze do napetniania sprezonym powietrzem
zprzodu i z tylu autobusu. Przewody montowane w strefie wysokich
temperatur wykonane ze stali nierdzewnej, w pozostatych czesciach z tworzywa
o duzej wytrzymatosci.

Zbiorniki sprezonego powietrza stalowe, pokryte od wewnatrz i na zewnatrz
farbg antykorozyjng lub aluminiowe. Zawory odwadniajagce na kazdym
zbiorniku. Zalecane umieszczenie zbiornikdw w pasie nadokiennym nadwozia.
Dopuszcza rozwigzanie, w ktorym zbiorniki sprezonego powietrza s3g
odwadniane za pomocg jednego przytacza dostepnego pod klapg, pod oknem
kierowcy. Dopuszcza sie rozwigzanie, w ktérym uktad pneumatyczny jest
wyposazony w separator oleju przed osuszaczem powietrza, a dodatkowo
osuszacz petni funkcje separatora oleju i wody.

Sprezarka z zaworem zabezpieczajgcym przed nadmiernym wzrostem cisnienia.
Wyposazony w separator oleju i wody przed osuszaczem, osuszacz sprezonego
powietrza ogrzewany, ze zintegrowanym regulatorem cisnienia.

Przytacza kontrolne dla uktadu sprezonego powietrza i dodatkowych urzgdzen
odbiorczych umozliwiajagce petng ocene stanu technicznego poszczegdinych
obwodow, umiejscowione w tatwo dostepnym miejscu,
z tabliczkg z opisem funkcji w jezyku polskim.

Uktad chtodzenia i ogrzewania

6.1

Parametry
ogolne

1)

Przewody uktadu odporne na korozje, faczone ze soby ztgczami z gumy
silikonowej lub kauczuku modyfikowanego EPDM termoizolowane (dopuszcza
sie brak termoizolacji w miejscach, gdzie jest to technologicznie uzasadnione);
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zbiornik wyréwnawczy z materiatu odpornego na korozje.

Klimatyzacja ma zapewni¢ optymalne warunki podrdézy pasazeréw jak i w
przedziale kierowcy.

Jako wsparcie systemu grzewczego zamawiajgcy wymaga zainstalowanie
niezaleznego kotta grzewczego zasilanego paliwem, o mocy co najmniej 12 kW.
Zbiornik na paliwo min. 40 |. Ogrzewanie wykonywane za pomoca kotta
wkomponowane w instalacje grzewcza autobusu. Kociot grzewczy uruchamiany
automatycznie w okreslonym zakresie temperatur lub recznie przez kierowce.
Dopuszcza sie, ze mozliwos¢ uruchomienia kotta grzewczego przez kierowce jest
ograniczona do sytuacji, w ktérej zimny pojazd jest uruchamiany na postoju.
Wodweczas na dtuzszym postoju kierowcy na petli, uktad ogrzewania i klimatyzacji
samoistnie musi utrzymaé prawidtowo temperature w przedziale kierowcy i
czesci pasazerskiej.

Kabina kierowcy wyposazona w niezalezny system ogrzewania i klimatyzacji
stanowiska kierowcy zapewniajgcy utrzymanie temperatury min. +15°C zimg i
max +26°C latem. Regulacja z pulpitu kierowcy. Zamawiajacy uzna za niezalezny
system ogrzewania i klimatyzacji kabiny kierowcy z jednego urzadzenie
klimatyzacyjnego przestrzeni pasazerskiej, za pomocg przedniej nagrzewnicy
(tzw. frontboxu), z niezaleznym sterowaniem w obu przestrzeniach, bez
dodatkowego urzadzenie klimatyzacyjnego kabiny kierowcy.

Wentylacja kabiny kierowcy za pomocg przesuwnego okna z lewej strony.
Zapewniona funkcja odmrazania szyby czotowej.

Przestrzen pasazerska: system ogrzewania lub klimatyzacji zatgcza sie
automatycznie w momencie wystgpienia temperatury innej niz zadana
zapewniajgc rownomierne i skuteczne ogrzewanie-chtodzenie catego wnetrza
przedziatu pasazerskiego. Moc ogrzewania musi zapewnié¢ utrzymanie
temperatury +10°C + +15°C zimg a moc klimatyzatora temperatury o min. 4
stopnie nizszej niz na zewnatrz. Mozliwos¢ regulacji ustawien. Dopuszcza sie w
petni automatyczny system zarzadzaniu komfortem termicznym w przestrzeni
pasazerskiej ktéry analizuje temperature zewnetrzng i wewnetrzng dobierajgc
w ten sposdb najlepsze parametry komfortu oraz optymalizujgc zuzycie energii
elektrycznej poprzez ptynne sterowaniem agregatami odpowiedzialnymi za
ogrzewanie, wentylacje oraz klimatyzacje. Kierowcy udostepnia sie mozliwosc¢
wytaczenia klimatyzacji na przestrzen pasazerska. Klimatyzacja miejsca pracy
kierowcy jest zintegrowana z klimatyzacjg przestrzeni pasazerskiej, natomiast
kierowca posiada mozliwos¢ osobnego wysterowania temperatury w kabinie.

System ma zapewni¢ eliminacje mozliwosci zamarzania wej$¢ do autobusu
i mechanizmoéw drzwiowych.

Uktad pozwala na ogrzewanie lub chtodzenie pojazdu podczas tadowania nie
wptywajac na proces tadowania baterii trakcyjnych.

Jezeli do ogrzewania zostang zastosowane nagrzewnice jedna powinna
znajdowac¢ sie w kabinie kierowcy. Pozostate w przedziale pasazerskim
rozmieszczone tak, aby nie zaktécaé zajmowania miejsc siedzgcych przez
pasazerdw.

Zamawiajacy wymaga zastosowania instalacji automatycznego systemu
gaszenia agregatu grzewczego, przestrzeni zbiornika paliwa i sprezarki.

Uktad elektryczny autobusu
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Napiecie 24V, instalacja jednoprzewodowa oznakowane i ponumerowane.

Diagnostyka wszystkich zastosowanych uktadéw i systemow poprzez ztacze
diagnostyczne lub zgodnie z wymaganiami producenta podzespotdw.

Kompletacja zespotéw i podzespotdw zgodna z dostarczonymi schematami
instalacji elektrycznej.

Ztacza i urzadzenia (przekazniki, sterowniki, wtgczniki itp.) w szczelnie
zamknietych schowkach zabezpieczonych przed wilgocig (umieszczenie tablicy
rozdzielczej wewnatrz autobusu w miejscu najmniej narazonym na skutki kolizji
drogowych o dogodnym dostepie (zaleca sie w przestrzeni pasazerskiej za
kabing kierowcy lub w czesci sufitowej obok kabiny), ze schematem
bezpiecznikdéw i przekaznikdw opisanym po polsku. Dostep bez koniecznosci
demontazu statych elementdw wyposazenia za pomocq narzedzi.

Wiazki przewoddéw opisane w sposdb umozliwiajgcy ich identyfikacje
na podstawie schematdéw elektrycznych, wigzki przewoddéw utozone w szczelnie
zamknietych kanatach lub ostonach zabezpieczajacych przed przetarciem,
zabrudzeniem i wilgociag w czasie eksploatacji, szczegdlnie w warunkach
zimowych.

Bezpieczniki do 30A automatyczne.

Instalacja z szyng CAN — minimum 20 sygnatdéw cyfrowych na magistrali, m.in.
poziom energii, klimatyzacja, sygnat otwarcia drzwi, praca ogrzewania, praca
silnikow.

Dopuszczalne jako rownowazne rozwigzania w zakresie sygnatow:

Klimatyzacji — zamiast na szynie CAN, sygnat w formie , analogowej” (czyli prace

klimatyzacji sygnalizuje podanie napiecia na przewodzie)

Ogrzewanie - zamiast na szynie CAN, sygnat w formie ,,analogowej” (czyli prace

ogrzewania sygnalizuje podanie napiecia na przewodzie)

7.2

Akumulatory

Systemowe
(24V)

2x12V, min 105 Ah, zamontowane na state lub w wysuwanej obudowie; odtgcznik

akumulatoréw, doftadowanie z gtéwnych baterii(trakcyjne) lub poprzez ztacze z

prostownika.

7.3

Oswietlenie

1)

Zewnetrzne — spetniajgce warunki Rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich wyposazenia. Wszystkie przednie
Swiatta zewnetrzne w technologii LED, tylne, jesli to mozliwe, réwniez
w technologii LED.

Wymagane reflektory przeciwmgielne przednie lub zastosowanie systemu
Swiatet przednich pojazdu, z uzyciem reflektoréw o rozbudowanej optyce
Swiatet mijania, zapewniajgcych bardzo dobrg widocznos$é poboczy i obszaru
bezposrednio przed pojazdem, pozwalajgcych na rezygnacje ze Swiatet
przeciwmgtowych przednich

Wewnetrzne — oswietlenie przestrzeni pasazerskiej poprzez lampy LED
z ptynna regulacjg natezenia swiatta. Lampa nad pomostem wejsciowym przy
przednich drzwiach uruchamiana oddzielnie. O$wietlenie strefy drzwi lampami
LED uruchamiane automatycznie przez otwarcie drzwi. Lampa oswietlajgca
strefe pierwszych drzwi przystonieta w taki sposéb, aby nie razi¢ kierowcy.
Oswietlenie pulpitu kierowcy s$wiattem punktowym LED przyciskiem
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umieszczonym na pulpicie kierowcy.

4) Dopuszcza sie oswietlenie przestrzeni pasazerskiej poprzez lampy LED
z minimum dwustopniowa regulacjg Swiatta.

Udostepnione zasilanie z instalacji 24V w pojezdzie umozliwiajgce podtaczenie
urzadzen walidujgcych systemu PZUM , o obcigzalnosci nie mniejszej niz 240W wraz
z wydzielonym zabezpieczeniem i podtrzymaniem zasilania przez co najmniej 5
minut, po wyfaczeniu silnika w pojezdzie lub odtgczeniu gtdéwnych akumulatoréw.
Wyrazenie zgody przez Gwaranta (producenta pojazdu) na instalacje dodatkowego,
bez dodatkowych kosztéw ze strony Gwaranta, okablowania/instalacji ukrytego w
catosci w istniejagcych na pojezdzie kanatach kablowych wraz z przekazaniem
Zamawiajgcemu, w formie dokumentacji technicznej, wymagan i zalecen ktérych
spetnienie gwarantuje utrzymanie udzielonej gwarancji. Wyrazenie zgody na
wykonanie w/w prac montazowych, zgodnie z dotgczonymi wymaganiami, przez
inne stuzby niz serwis producenta i w oparciu o materiaty inne niz dostarczone przez
producenta pojazdu. Wyrazenie zgody na montaz dodatkowej zewnetrznej anteny
GPS i GSM wraz ze wskazaniem miejsca ich montazu, konstrukcja pojazdu musi
uwzgledniaé¢ miejsca przejscia instalacji przez powtoke pojazdu. Wyrazenie zgody na
montaz zestawu urzgdzen walidujgcych zgodnie z zasadami zawartymi w w/w
dokumentacji technicznej. Wyrazenie zgody, wraz ze wskazaniem miejsca, na
montaz w kabinie kierowcy urzadzen typu POS. Wyrazenie zgody przez
Dostawce/Gwaranta na dokonanie odbioru wykonanych prac, zwigzanych
montazem kasownikéw PZUM, przez stuzby techniczne Zamawiajgcego”

Wykonany z profili — wyprodukowanych z odpowiedniej jakosci stali odpornej na
korozje lub zabezpieczonej antykorozyjnie lub aluminium, zapewniajgcych
wymagang wytrzymatosé konstrukeji trwatos¢ i odpornosé na korozje przez okres
minimum 120 miesiecy.

Nie dopuszcza sie stosowania stali konstrukcyjnej zwyktej jakosci.

7.4 Udostepnione
zasilanie z
instalacji 24V
W pojezdzie

Nadwozie

8.1 Szkielet

8.2 Poszycie
zewnetrzne

1) Poszycie boczne ze stali odpornych na korozje, aluminium, tworzyw sztucznych
lub ze szkta hartowanego faczonego z wysokowytrzymatym tworzywem
sztucznym, dzielone na panele (osobne panele poszycia nadkoli i pozostatych
czesci poszycia). Zderzaki dzielone wieloczesciowe najlepiej na trzy czesci,
wykonane z tworzywa sztucznego.

2) Aluminiowe pokrywy boczne otwierane wyposazone w podtrzymujgce sprezyny
gazowe oraz zamki; poszycie zabezpieczone z zewnatrz powtokami lakierniczymi
tradycyjnymi. Dopuszczalne pokrywy boczne wykonane z tworzywa sztucznego
wyposazone w rownowazne do sprezyny gazowej rozwigzanie stabilnego
podtrzymywania pokrywy po jej otwarciu

3) Powtoki lakiernicze umozliwiajgce naklejanie nalepek informacyjnych lub
reklamowych bez utraty lub ograniczen w gwarancji. Powtoka lakiernicza
odporna na mycie w myjni portalowej bez utraty gwarancji. Lakierowanie
w kolorach i wzorem uzgodnionych z Zamawiajgcym. Preferowane poszycie
dachu z blachy jw., $ciana przednia i tylna wykonane z tworzyw poliestrowych o
grubosci minimum 2 mm zbrojonych wtdknem szklanym (dopuszcza sie inne
zbrojenie), ze stali nierdzewnej odpornej na korozje lub z aluminium.

4) Konstrukcja dachu umozliwiajagca montaz odbieraka pradu (szyny), stuzace do
doprowadzenia napiecia zasilajgcego z zewnetrznego Zrddta, celem
dotadowania baterii trakcyjnych. W zwigzku z tym konstrukcja dachu musi by¢

przystosowana do wchodzenia na niego w celach serwisowych i naprawczych.
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Zamawiajacy dopuszcza dach, ktorego konstrukcja nie jest przystosowana do
wchodzenia na niego w celach serwisowych i naprawczych pod warunkiem
dostarczenia w sktadzie narzedzi serwisowych dedykowanej platformy
serwisowej zapewniajacej komfort i bezpieczeristwo pracownikow.

8.3

Poszycie
wewnetrzne

Podtoga ze sklejki wodoodpornej minimum 8 mm pokrytej wyktadzing
przeciwposlizgowa, gtadka w przejsciach, w strefie drzwi kolor wykfadziny
przeciwposlizgowej odmienny — ostrzegawczy 26tty; Sciany boczne oraz sufit
z laminatu odpornego na wilgo¢ lub tworzywa sztucznego.

8.4

Przedni
pomost,
podtoga,
stopnie

1) Barierka ograniczajaca przejécie pasazera na przedni pomost (bramka
wahadtowa). Oferowany pojazd musi posiada¢ w petni niskg podtoge w ciggu
komunikacyjnym. (100%) oraz bezstopniowe wejscie we wszystkich drzwiach.
Uksztattowanie podtogi wewnatrz autobusu w sposdb umozliwiajacy zajecie
dowolnego miejsca siedzgcego przez pasazera bezposrednio z niskiej podtogi
lub poprzez pokonanie przez niego maksymalnie jednego podestu (stopnia).
Dopuszcza sie dostep do 2 ostatnich rzedédw siedzen tytu pojazdu po lewej
stronie po pokonaniu maksymalnie 2 stopni.

2) Poszycie wewnetrzne: laminowana ptyta, stupki miedzyokienne i listwy
podokienne z tworzywa lub aluminium. Catosc¢ izolowana cieplnie i akustycznie.

3) WykoRczenie pasa nad oknami: pokrywy z tworzyw sztucznych wzmacnianych
wtéknami szklanymi lub z paneli aluminiowych i laminatu. Sufit: z tworzywa
sztucznego i/lub laminatu odpornego na wilgo¢, o niskiej przewodnosci cieplnej
i akustycznej, w kolorze jasnym, cata powierzchnia dachu izolowana. W tylnej
cze$ci pomiedzy Sciang zewnetrzng a obiciem wewnetrznym ptyty
wyttumiajgce. Kolorystyka wnetrza zostanie uzgodniona na roboczo pomiedzy
Zamawiajacym a Wykonawcg wybranym w drodze niniejszego postepowania.

4) Siedzenia dla pasazeréw o budowie modutowej, montowane do $cian bocznych,
podestéw lub nadkoli autobusu, wykonane z tworzywa sztucznego na szkielecie
stalowym lub z tworzywa sztucznego z mozliwoscia tatwego montazu i
demontazu, z uchwytami od strony przejscia. Wytozenie siedzen
wandaloodporne, wzor tkaniny do uzgodnienia z Zamawiajgcym. Wykonawca
dostarczy Zamawiajgcemu po 2 zestawy pokry¢ na 2 fotele na kazdy pojazd
dodatkowo.

5) Wszystkie elementy poszycia wewnetrznego (laminaty)  wykonane
z materiatdw odpornych na zabrudzenia typu ,graffiti”, ,napisy” oraz
umozliwiajgcych tatwe usuwanie tego typu zabrudzen.

8.5

Drzwi i
przyciski
sygnalizujace

1) W uktadzie 2-2-2, wyposazone w system zabezpieczajacy pasazera przed
przytrzasnieciem; srodkowe i trzecie drzwi wyposazone w mozliwos¢ otwierania
ich przez pasazera za przyzwoleniem kierowcy; sterowanie drzwi elektryczne
lub elektropneumatyczne ze stanowiska kierowcy, niezalezne — awaryjne
luzowanie kazdych drzwi z zewnatrz i wewnatrz, wyposazone w system
automatycznego blokowania powyzej predkosci 3 km/h przed otwarciem przez
pasazera, wyposazone w system witgczajacy hamulec w momencie otwarcia
dowolnych drzwi. Wszystkie drzwi wyposazone w zamki umozliwiajgce ich
ryglowanie.

2) Pierwsze drzwi wyposazone w zamek patentowy. Podgrzewana lub podwéjna
szyba prawej potowy(patrzagc od zewnatrz) pierwszych drzwi(niedopuszczalna
szyba podgrzewana elektrycznie).

3) Sygnalizacja dZwiekowa otwierania / zamykania drzwi.
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4) Drzwi otwierane do wnetrza pojazdu.

5) Pojazd wyposazony w system uruchamiajgcy drzwi automatycznie przez
pasazerow.

6) System uruchamiajacy drzwi automatycznie funkcjonuje jako system
samodzielnego otwierania drzwi przez pasazeréw, po jego aktywacji przez
prowadzacego pojazd. Wyjagtek stanowig pierwsze drzwi, w ktérych dopuszcza
sie mozliwos¢ zablokowania skrzydta przez kierowce.

7) Otwarcie drzwi lub aktywacja zezwolenia otwarcia drzwi przez pasazerdw musi
skutkowaé wtgczeniem blokady przystankowej (hamulec przystankowy).

8) Drzwi wyposazone w mechanizm automatycznego powrotnego otwarcia (przy
Scisnieciu pasazera). Przy kazdych drzwiach urzgdzenie sterujgce awaryjnym
otwieraniem  drzwi  zabezpieczone przed przypadkowym  uzyciem;
zabezpieczenie powinno by¢ tatwo usuwalne w celu uzyskania dostepu
do urzadzenia sterujgcego. Blokada awaryjnego otwierania drzwi przy predkosci
powyzej 3 km/h.

9) Scianki dziatowe przy drzwiach, tzw. wiatrotapy: oddzielajgce miejsca siedzace
dla pasazeréw od strefy drzwi, o wysokosci co najmniej 1700 mm, liczgc od
poziomu podtogi (dopuszcza sie nizsze, jezeli jest to konieczne ze wzgledu na
sposob otwierania pokryw w pasie nadokiennym), przeszklone przynajmniej w
gdrnej czesci — co najmniej od poziomu 300 mm powyzej siedzisk przylegtych
miejsc siedzacych dla pasazerdw; przejrzystos¢ szyb w goérnej czesci scianek
moze by¢ ograniczona tylko w zakresie niezbednym dla zapewnienia
zauwazalnosci szyby przez pasazera (przyciemnienie o nie wiecej niz 20% i/lub
zastosowanie wzordw zajmujacych nie wiecej niz 20% powierzchni).

10)  Przyciski sterujgce i sygnalizujgce w przestrzeni pasazerskiej (wewnatrz
pojazddw). Przyciski ,,STOP" (,,na zadanie") sygnalizujgce potrzebe zatrzymania
autobusu na najblizszym przystanku. Napis na przycisku ,,STOP” — STOP oraz w
jezyku Braille’a. Rozmieszczone réwnomiernie na catej dtugosci przestrzeni
pasazerskiej, na poreczach.

11)  Przycisk sygnalizujgcy zamiar opuszczenia pojazdu przez osobe na wdzku
umieszczony przy stanowisku dla wdzka z sygnalizacjg u kierowcy. Oznaczenie
na przycisku piktogramem wodzka inwalidzkiego oraz napis w jezyku Braille’a.

12)  Przyciski stuzgce do otwierania drzwi przez pasazeréw — tylko tych drzwi,
przy ktorych przycisk zostat umieszczony, dodatkowo przyciski sygnalizujgce
potrzebe zatrzymania pojazdu na najblizszym przystanku.

13)  Przycisk wyposazony w funkcje ,pamieci”, tj. zapamietania naciéniecia
przycisku przez pasazera, musi skutkowa¢ automatycznym otwarciem danych
drzwi, po aktywacji przez kierowce opcji samodzielnego otwierania drzwi przez
pasazeréw i po zatrzymaniu sie autobusu na przystanku. Napis na przycisku
otwierania drzwi: ,DRZWI” oraz w jezyku Braille’a.

14) Przyciski sterujgce i sygnalizujgce na zewnatrz pojazdéw:

a) przycisk sygnalizacji potrzeby roztozenia rampy dla wézkéw inwalidzkich
oznaczony piktogramem oraz napisem w jezyku Braille’a,

b) przycisk otwierania drzwi przez pasazera, oznaczony napisem DRZWI oraz
w jezyku Braille’a.

15) Przyciski z bokéw drzwi przy kazdym skrzydle na wysokoséci umozliwiajgcej
skorzystanie przez pasazera na wézku. Zamawiajgcy dopuszcza brak przycisku
otwierania drzwi pierwszych od strony szyby czotowe;j.




Fundusze
Europejskie

Infrastruktura i Srodowisko

Unia Europejska e

Rzeczpospollta Europejskie Fundusze 2

— Polska Strukturalne i Inwestycyjne ek

16) W kabinie prowadzacego pojazd na desce rozdzielczej muszg by¢ zamontowane
nastepujace przyciski sterujgce drzwiami oraz elementy sygnalizujgce
zamierzenia pasazerow:

a) sygnalizacja naciéniecia przez pasazeréw przyciskow ,STOP”, w tym sygnat
dzwiekowy nadawany przez 2 sekundy od momentu nacisniecia przycisku,

b) przycisk zezwolenia na samodzielne otwarcie drzwi przez pasazera,
dezaktywacja systemu (wytaczenie przycisku) powinna skutkowad
automatycznym zamknieciem wszystkich otwartych drzwi, bez potrzeby
naciskania innych przyciskéw,

c) przyciski indywidualnego otwierania i zamykania kazdych drzwi przez
prowadzacego pojazd,

d) przycisk umozliwiajgcy otwarcie i zamkniecie wszystkich drzwi jednoczesnie,

e) sygnalizacja stanu otwarcia / zamkniecia drzwi na desce rozdzielczej
(podswietlenie przyciskow),

f) sygnalizacja uaktywnienia przycisku informujacego o konieczno$ci roztozenia
rampy.

8.6

Okna

Szyba czotowa dzielona w uktadzie pionowym i osobna szyba przedniego gérnego
ekranu (dopuszczona szyba jednolita). Od wewnatrz przestona stoneczna dla
kierowcy w formie opuszczanej rolety. Szyba czotowa przedniego ekranu
zabezpieczona przed parowaniem. Rozsuwana szyba boczna w oknie kabiny
kierowcy, uchylne lub przesuwne gérne partie okien bocznych w przedziale
pasazerskim (minimum 7). Szyby przesuwne lub uchylne wyposazone w zamki
zamykane za pomocg kluczy typu energetycznego (np. kwadrat) blokujace okno w
pozycji zamknietej. Szyby boczne i tylna przyciemniane minimum 21%.

8.7

Wentylacja

Naturalna — przez uchylne lub przesuwne goérne partie okien bocznych. Wymuszona —
przez co najmniej dwa wentylatory elektryczne o duzym wydatku powietrza lub
funkcje tg przejety dmuchawy parownika klimatyzacji pracujgcej w trybie wentylacji
(sprezarka nie pracuje) lub przez zastosowanie zautomatyzowanego uktadu wentylacji,
ogrzewania i chtodzenia przestrzeni pasazerskie;j.

8.8

Przestrzen
pasazerska

1) Naprzeciw drzwi $rodkowych wydzielone miejsce na wézek dzieciecy i wézek
inwalidzki o dtugosci minimum 170 cm, recznie odktadana platforma do wjazdu
wozka inwalidzkiego (spetniajgca wymagania Regulaminu 107 EKG ONZ”),
wpuszczona w podtoge z odptywem wody z topniejacego Sniegu. Pasy
do mocowania wozka dzieciecego i inwalidzkiego, przyciski sygnalizacji potrzeby
otwarcia drzwi ,na zadanie” na poreczach przy drzwiach, przyciski ,, STOP”,
awaryjne, przycisk dla inwalidéw wewnatrz i na zewnatrz, wszystkie porecze,
stupki i uchwyty malowane proszkowo w kolorze zéttym, w rejonie drzwi
Smietniczki.

2) Co najmniej 8 petnowymiarowych siedzen pasazerskich dostepnych
bezposrednio z niskiej podtogi. Siedzenia dla komunikacji miejskiej (np.
typu Ster MX lub rdwnowazne): tyt siedzenia — reklama; stelaz — RAL 9005;
wktadka — pianka w oparciach siedzen o grubosci 10mm i w siedzisku
20mm; gbra — uchwyt kolor z6tty; na fotelach zewnetrznych
umiejscowionych na podestach oraz dla oséb o obnizonej sprawnosci
ruchowej ( tzw. priority ) ogranicznik biodrowy koloru zéttego, tapicerka
foteli do akceptacji przez Zamawiajacego.

8.9

Stanowisko
kierowcy

1) Petna kabina kierowcy (wydzielona), klimatyzowana, wyposazona
w patentowe zamykane drzwi z otworami do komunikacji w szybie drzwi oraz
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okno do sprzedazy biletéw.

Fotel kierowcy z wielopotozeniowg mozliwoscig regulacji siedziska i oparcia, z
podtokietnikiem, zawieszony pneumatycznie z mozliwoscig obrotu celem
utatwienia wyjscia kierowcy, koto kierownicy z regulacja potozenia
tj. wysokosci i pochylenia wraz z pulpitem, wieszak na odziez, stanowisko
kierowcy z ciektokrystalicznym wyswietlaczem LCD informujagcym w sposéb
dynamiczny o stanie technicznym pojazdu.

Jeden kluczyk do stacyjki do wszystkich dostarczonych pojazdéw, umozliwiajacy
uruchomienie wszystkich autobusow.

Podswietlenie deski i kontrolek w technologii LED.

Zamawiajacy wymaga zapewnienia przekazywania sygnatéw: predkosci, drogi,
czasu postoju i jazdy itp. oraz mozliwosci wysytania poprzez interfejs CAN
informacji miedzy innymi o predkosci jazdy, przejechanym dystansie, dacie i
godzinie. Informacje o dacie i godzinie, przejechanym dystansie oraz inne
muszg by¢ przesytane do komputera poktadowego. Wyklucza sie zamontowanie
tachografu.

Na desce musi by¢ wskaznik obcigzenia silnika/przeptywu energii elektrycznej,
predkosci jazdy oraz licznik kilometréw. Wskaznik pozycjonowanie pojazdu pod
pantografem(jezeli dotyczy).

Okno boczne kierowcy podgrzewane.

Ruchoma podstawka na dokumenty o formacie nie mniejszym niz A5 wraz
z punktowym diodowym oswietleniem.

Schowek przeznaczony na rzeczy kierowcy, min. jedno gniazdo elektryczne
12 Viport USB.

Ukfad wentylacji i podgrzewania stanowiska kierowcy pracujace niezaleznie od
uktadu dla przestrzeni pasazerskiej.

Nosnos¢ siedzenia od 50 do 150 kg. Miejsce pracy kierowcy FAP lub
rownorzedne.

Dodatkowa lampka oswietlenia kabiny kierowcy.

Urzgdzen

ia informacji i obstugi pasazera

9.1

Wyposazenie
dodatkowe

Pojazd ma by¢ wyposazony w:

1.
1)

KOMPUTER POKLADOWY.

Komputer poktadowy petni nadzér nad wszystkimi transakcjami oraz steruje
urzadzeniami zainstalowanymi w autobusie i posiada nastepujgce cechy oraz
funkcjonalnosci:

a) autoryzacja nastepuje przez logowanie karta stuzbowg kierowcy lub
unikatowym kluczem kierowcy;

b) blokowanie kasownikéw przez kierowce;
c) kontrola realizacji rozktadu jazdy;

d) rejestrowanie w pamieci komputera wszystkich operacji wykonanych
w kasownikach;

e) wprowadzanie linii, sieci przystankéw i rozktadéw jazdy;

f) wyswietlanie i rejestracja informacji o realizacji rozktadu jazdy;
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g) rejestracja awarii podtgczonych urzadzer;
h) rejestracji temperatury zewnetrznej i wewnetrznej;

i) wysytanie sygnatu lokalizacyjnego dla zewnetrznych aplikacji takich jak:
,Kiedy przyjedzie?” oraz systemu wizyjnego monitoringu autobusu;

j) komunikacja z czytnikiem (kasownikiem), obstuga odczytu danych
z modutu GPS, obstuga transferu komunikatéw przez modem WLAN

Komputer poktadowy bedzie rejestrowac (diagnostyka/monitoring) parametry
autobusu. Informacje o stanie technicznym pojazdu powinny by¢ odczytywane
z czujnikéw zainstalowanych w pojezdzie badz z wykorzystaniem magistrali CAN
pojazdu i zapisywane przez autokomputer co najmniej w zakresie:

a) daty i czasu;

b) predkosci pojazdu;

c) stanu natadowania baterii trakcyjnych;

d) inicjacji i trwania tadowania baterii trakcyjnych;

e) liczby skasowanych biletéw;

f) bteddw zgtaszanych przez urzadzenia;

g) innych parametréw uzgodnionych z MZK.

Autokomputer zapewni mozliwos¢ podtgczenia we wszystkich autobusach

dodatkowych elektronicznych urzadzen peryferyjnych ze sterowaniem
poktadowym.

W pamieci komputera przechowywane sg dane dla wszystkich linii, opisujgce:
rozktady jazdy, petne ,kursowki”, opisy brygad. Autokomputer zapewni
wysytanie danych tekstowych na wewnetrzne i zewnetrzne tablice
informacyjne.

Ponadto, urzadzenie musi mie¢ mozliwos¢ lokalnej konfiguracji podstawowych
parametréw pracy oraz szybkiego odczytu stanu pracy modutu za pomoca
zintegrowanego panelu (klawiatura, wyswietlacz LCD), co umozliwi kierowcy w
trybie natychmiastowym wykonanie dziatan zapobiegawczych.

Komputer poktadowy powinien posiada¢é modem WLANi udostepniajgcy
Internet dla pasazeréw.

Komputer poktadowy powinien obstugiwac szybki interfejs dla dodatkowych
modutéw  rozszerzajacych. Zastosowane rozwigzanie musi  pozwalad
na powiadamianie w trybie natychmiastowym o zaistniatych zagrozeniach
i nieprawidtowosciach.

Parametry techniczno-eksploatacyjne komputera poktadowego:
a) Otwarty system operacyjny.
b) Zegar czasu rzeczywistego (z podtrzymaniem bateryjnym).
c) Wyswietlacz LCD min. 4” TFT.
d) Mozliwoéé odtworzenia informacji gtosowej i dZzwiekowe;j.
e) Interfejsy komunikacyjne (co najmniej):

e 1 xRS485;

e 1xUSB;

¢ 1 xwyjscie audio.
f) Modut GPS.
g) Modut GSM.
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h) Modut WLAN IEEE802.11b/g.

i) Zasilanie 16,8 — 36 V prad staty.

j) Zabezpieczenie przed przepieciami.

k) Temperatura pracy: od -25°C do 55°C.

[) Temperatura w stanie pasywnym: od -30°C do 65 °C.

m) Wilgotno$¢ wzgledna: 10 do 95%.

n) Maksymalne rozmiary 310mm (szer.) x 208 mm (wys.) x 70 mm (gt.)
Wymiary komputera poktadowego obejmuja terminal kierowcy. Cze$¢
operacyjna moze by¢ instalowana poza kabing kierowcy w miejscu

niedostepnym dla pasazeréw i stanowic jedng zintegrowang catosc z
dopuszczalng zewnetrzng anteng GPS/GSM.

0) Wyswietlacz LCD komputera poktadowego ma by¢ wyraZnie podswietlany —
celem umotzliwienia korzystania z niego w ograniczonych warunkach
oswietleniowych.

p) Sposdéb i miejsce montazu musi byé uzgodnione z Zamawiajgcym.

9) Inne wymagania funkcjonalne komputera poktadowego:

a) Autokomputer rejestruje informacje o zamknieciu i otwarciu drzwi,
nacisnieciu przez pasazera przycisku ,STOP”, naci$nieciu przez pasazera
przycisku otwarcie drzwi od zewnatrz.

b) Autokomputer powinien przekazywa¢ informacje o pozycji pojazdu wraz
z jego identyfikatorem do wykorzystywanego przez uzytkowany przez
Zamawiajacego system dynamicznej informacji pasazerskiej
KiedyPrzyjedzie.pl. Wymaga sie, by czestotliwos¢ przekazywania danych
lokalizacyjnych byta nie mniejsza niz 5 sekund. Urzadzenie lokalizujgce musi
zapewni¢ buforowanie danych lokalizacyjnych w przypadku braku/zaniku
zasiegu GSM i ich przesytanie bezposrednio po odzyskaniu potaczenia.

c) Urzadzenie powinno ponadto raportowad biezacy stan natadowania baterii
pojazddéw ("State of Charge") z doktadnoscig do 1% oraz odpowiedni sygnat
w trakcie tadowania baterii.

d) Pamieé komputeréw poktadowych musi pozwalaé na zapis danych dla
wszystkich linii (rozktady jazdy, petne kurséwki, opis brygady).

e) Komputer poktadowy powinien gwarantowaé synchronizacje czasu
w pojazdach oraz wyswietla¢ na ekranie komputera komunikaty wysytane
przez dyspozytora.

f) Komputer poktadowy steruje wszystkimi urzadzeniami poktadowymi
w tym w szczegélnosci: kasownikami, pojazdowymi tablicami
informacyjnymi wewnetrznymi i zewnetrznymi.

g) System musi byé zabezpieczony przed interwencja oséb trzecich za pomoca
karty kierowcy lub unikatowego klucza sprzetowego.

h) Automatyczne rozpoznawanie pozycji, zmian przystankéw, zmian strefy taryf
itp.

KASOWNIKI BILETOW PAPIEROWYCH.

Kasownik biletéw papierowych jest przeznaczony do oznaczania biletow
papierowych w komunikacji miejskiej. Powinien wspdtpracowaé z dedykowanym
autokomputerem (sterownikiem poktadowym) oraz mieé¢ mozliwos¢ pracy
autonomiczne;.

Ponizej zawarto opis wymagan, ktére musi spetni¢ Kasownik biletéw papierowych.

1) Kasownik powinien:
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a) wspotpracowac z Autokomputerem;

b) byé urzadzeniem dedykowanym do pracy w s$rodkach transportu
publicznego;

c) posiada¢ wbudowany, podswietlany wyswietlacz LCD pozwalajacy
na wyswietlenie min. 4 znakéw;

d) umozliwia¢ informowanie pasazera o czasie oraz blokadzie kasownika,
poprzez sygnalizacje diodowa optyczng

e) mieé mozliwosc¢ przyjecia polecenia zablokowania lub odblokowania
kasownika przez kierowce z Autokomputera, blokowane lub
odblokowywane powinny by¢ od razu wszystkie kasowniki w autobusie;
kasownik musi rejestrowac i przekazywac do pamieci urzgdzenia
sterujacego informacje o blokadach;

f) umozliwia¢ odblokowanie kasownikdw w pojezdzie automatycznie, po
zdefiniowanym czasie od chwili zablokowania;

g) umozliwia¢ montaz do rur stelaza o Srednicach od 32 do 38 mm;

h) zapewnia¢ sposéb montazu kasownika gwarantujgcy mozliwos¢ szybkiej
wymiany kasownika w przypadku awarii; krawedzie wspornika muszg by¢
zaokraglone;

i) posiadac ochrone przeciw przepieciom elektrycznym;

j) realizowa¢ kasowanie biletéw dopiero po aktywacji przez Autokomputer.

Kasownik biletéw papierowych powinien spetnia¢ nastepujgce wymagania:

a) umozliwia¢ wydruk co najmniej 16 znakéw (wszystkie litery i cyfry polskiego
alfabetu, znaki specjalne); wszystkie znaki do nadruku muszg by¢
przekazywane z Autokomputera

b) wysokoé¢ drukowanych znakdw — min. 3 mm;

€} posiada¢ sygnalizacje diodowa optyczng poprawnosci skasowania
i umozliwia¢ informowanie pasazera o fakcie zablokowania kasownika.

d) posiadaé wlot do wprowadzania biletéw o szerokosci 37 mm;

e) posiadaé taéme barwigcg montowang wewnatrz kasownika w sposéb
umozliwiajgcy tatwa jej wymiane;

f) pracowaé bezawaryjnie w zakresie temperatur od -20°C do +50°C;

g) posiadaé uktad podgrzewania, ktéry powinien dziataé autonomicznie,
gwarantujac czytelnosc skasowania biletu papierowego;

h) umozliwia¢ bezzwtoczne raportowanie liczby skasowanych biletéw
do urzadzenia sterujacego, z podziatem na przystanki;

i) byé wyposazonym w obudowe wandaloodporng, ktéra powinna byé
wyposazona w zamek Srubowy.

Kasownik umozliwia skasowanie biletéw papierowych przez umieszczenie
na nich nadruku zawierajgcego informacje o organizatorze transportu, numerze
bocznym autobusu, dacie i czasie skasowania biletu lub innych danych
ustalonych z Zamawiajagcym. Format nadruku: umozliwiajgcy drukowanie
minimum 16 znakéw wedtug kodu stosowanego u Operatora.

3. WEWNETRZNE | ZEWNETRZNE TABLICE INFORMACYJNE W AUTOBUSIE.

Do zamontowania w autobusie wymagane s3 elektroniczne tablice
prezentujgce tres¢ na zewnetrz pojazdu, wykonane w oparciu o diody wysokiej
jaskrawosci, w kolorze biatym, z uktadami ciggtej regulacji natezenia swiecenia
w zaleznosci od warunkow oswietlenia zewnetrznego, zapewniajgce doskonatg
czytelno$¢ (pod wzgledem jasnosci i kontrastu) w kazdych warunkach
atmosferycznych. Zastosowane muszg by¢ czytelne znaki, w tym polskie znaki
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narodowe i symbole. Wymagania szczegétowe dla tablic diodowych
zewnetrznych:

a) tablica przednia petnowymiarowa (w stosunku do szerokosci autobusu),
umozliwiajgca wyswietlanie informacji w jednym lub dwdch wierszach,
umieszczona w wydzielonej przestrzeni nad przednig szybg min.
rozdzielczosé: 16 punktéw w pionie, 112 w poziomie, wyswietlajgca numer
linii i kierunek jazdy; tablica musi by¢ zasilana napigeciem poktadowym 24V
+/- 30%;

b) tablica boczna, umozliwiajgca wyswietlanie informacji w jednym lub dwdch
wierszach, jedna sztuka, umieszczona miedzy pierwszymi a drugimi
drzwiami, po prawej stronie pojazdu, w wydzielonej przestrzeni nad boczng
szybg lub w gdrnej czesci bocznej szyby, min. rozdzielczosc:
16 punktéw w pionie, 84 w poziomie, wyswietlajgca numer linii i kierunek
jazdy; tablica musi by¢ zasilania napieciem poktadowym 24V +/- 30%;

c) tablica tylna, umozliwiajgca wyswietlanie informacji w jednym lub dwdch
wierszach, umieszczona w wydzielonej przestrzeni nad tylng szybg lub
w gornej czesci tylnej szyby, centralnie w osi pojazdu min. rozdzielczos¢: 16
punktéw w pionie, 28 w poziomie, wyswietlajgca numer linii; tablica musi
by¢ zasilana napieciem poktadowym 24V +/- 30%;

d) sterowanie tablicami kierunkowymi zewnetrznymi realizowane ma byé przez
dostarczony komputer poktadowy (Autokomputer); tablice musza
wspotpracowaé z zainstalowanym Autokomputerem i wyswietlaé tresci
z plikéw rozktadu jazdy pochodzacego sytemu MZK w Malborku Sp. z 0.0.

2) Tablica wewnetrzna diodowa LED o kolorze swiecenia czerwonym,
umozliwiajgca wyswietlanie informacji w jednym lub dwéch wierszach,
umieszczona nad przejsciem, centralnie w osi pojazdu lub umieszczona
na Scianie kabiny kierowcy. Miejsce zamontowania tablicy — do uzgodnienia z
Zamawiajacym.

Cechy i funkcjonalnos¢ tablicy wewnetrzne;j:

a) minimalna rozdzielczo$¢ tablicy LED: 16 punktéw w pionie, 120 w poziomie,
wyswietlanie numeru linii, nazwy kierunku, trasy przejazdu, zapewnianie
mozliwosci wyswietlania zaprogramowanych w pliku rozktadu jazdy reklam
oraz komunikatéw specjalnych, imienin, napisu ,STOP” w przypadku
nacisniecia przez pasazera przycisku ,na zgdanie” przez okoto 5 sekund,
informacji o kontroli biletow;

b) zasilanie napieciem poktadowym 24V +/- 30%;

c) sterowanie wewnetrzng tablicg LED realizowane musi by¢ przez dostarczony
komputer poktadowy (Autokomputer); tablica musi wspdtpracowac
z zainstalowanym Autokomputerem i wyswietla¢ tresci informacji o trasie i
innych zaprogramowanych w pliku rozktadu jazdy pochodzgacym z systemu
MZK w Malborku Sp. z o.0. — analogicznie jak sg sterowane tablice
zewnetrzne.

4. MONITORING WIZYINY.
1) Modut Systemu Monitoringu Wizyjnego Autobusu

Wszystkie autobusy muszg by¢ wyposazone w monitoring catego wnetrza pojazdu,
stanowiska kierowcy oraz obszaréow znajdujgcych sie bezposrednio przed i za
pojazdem ze szczegdlnym uwzglednieniem obszaru tuz przed pojazdem i obszaru
na zewnatrz pojazdu po prawej i lewej stronie. Zastosowany system poziomow
dostepu oraz autoryzacji musi zapewniaé¢ bezpieczenstwo oraz autentycznosc
nagranych danych. Lokalna wideodetekcja, odpowiednio do typu autobusu, dla
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minimum:

a) 8 obszaréw, w tym: pie¢ kamer z widokiem na zewnatrz i trzy obserwujgce
wnetrze pojazdu. Kamera toru jazdy powinna obserwowac obszar przed
pojazdem i ustawiona tak, ze widnokrag lokuje sie
w potowie obrazu (ekranu) z uwzglednieniem widoku na prawag czesc
jezdni, pobocza i przystanki autobusowe. Kamera tylna, ktérej pole
widzenia powinno uwzglednia¢ obszar za autobusem i ustawiona tak, ze
widnokrag lokuje sie w potowie obrazu (ekranu). Dwie kamery zewnetrzne
na przodzie pojazdu po obu stronach (lewa i prawa strona)
z widokiem wzdtuz pojazdu w kierunku tytu.

Kamera na dachu pojazdu monitorujagca prace pantografu. Kamera na
dachu powinna uruchamiac sie automatycznie i przekazywaé obraz na
monitor  kierowcy od momentu inicjacji procesu tadowania
pantografowego przez ok. 20 sekund.

Trzy kamery wewnetrzne monitorujagce przestrzen pasazerska z
uwzglednieniem odpowiednich drzwi (potozenie w uzgodnieniu z
zamawiajgcym).

b) Obraz ze wszystkich kamer pojazdu musi byé w sposéb ciggty rejestrowany
w postaci cyfrowej na twardym dysku w pojezdzie, posiadajgcym
pojemnos¢ wystarczajgca na zZmagazynowanie obrazu
z okresu min. 30. dni pracy. Do odtwarzania obrazu zarejestrowanego
w pojazdach wykorzystywane bedzie oprogramowanie, ktére Wykonawca
dostarczy bezptatnie Zamawiajagcemu, z licencja na bezterminowe
wykorzystywanie na co najmniej 9 stanowiskach komputerowych.

c) System musi umozliwia¢ zdalny podglad z kamer autobusu za pomocy
transmisji GSM.

d) System musi umozliwiaé podigczenie do rejestratoréw urzadzen
przenosnych (np. laptop), umozliwiajagcych w autoryzowany sposéb
odtworzenie i przekopiowanie zapisanego obrazu. Wymagane jest
zamontowanie w tym celu dodatkowego gniazda wejsciowego na pulpicie
kierowcy, tak aby korzystanie z ww. urzadzen przenosnych, byto mozliwe
bez otwierania schowka rejestratora. System musi umozliwia¢ réwniez
podglad i zgranie danych z rejestratora za pomoca tacznosci WLAN, zasieg
minimum 50 metréw. tgcznos¢ bezprzewodowa musi byé zabezpieczona
kluczem szyfrujgcym minimum 128 bit.

e) System musi umozliwiaé zgrywanie danych z rejestratora za pomoca
transmisji WLAN dla pojazdéw znajdujacych sie w zasiegu sieci WLAN
Zamawiajacego. Mocowanie kamer musi uniemozliwia¢ zmiane pola
widzenia kamery, samoczynng, w wyniku drgan wystepujgcych podczas
jazdy autobusu lub w wyniku ingerencji oséb nieuprawnionych.

f) Konstrukcja kamer monitorujgcych obszar przed i za pojazdem oraz sposéb
ich montazu musi uwzglednia¢ koniecznos$¢ rejestracji obrazu przez szybe
pojazdu w warunkach niedostatecznego oswietlenia, eliminowaé
powstawanie refleksow i umozliwiac rejestracje obrazu
o dostatecznych w ocenie odbierajgcego parametrach.

g) Rejestrator musi byé umieszczony w zamykanym schowku w sposéb
zapewniajacy swobodny dostep dla wykonania czynnosci obstugowych.
Mocowanie rejestratora powinno gwarantowaé bezawaryjng i stabilng
prace w warunkach drgan wystepujacych podczas jazdy autobusu. Schowek
musi by¢ zamykany na klucz serwisowy, identyczny dla wszystkich
autobuséw, skutecznie zabezpieczajagcy przed dostepem  oséb
nieupowaznionych.

h) Sposéb montazu poszczegdlnych urzadzen systemu musi zapewniac
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skuteczne zabezpieczenie ich przed dostepem o0sdéb nieuprawnionych,
kradziezg, sabotazem, dewastacjg itp.

i) Wszystkie zastosowane w systemie monitoringu urzadzenia i podzespoty
muszg posiada¢ umieszczone w widocznym miejscu, czytelne i trwate
oznaczenia literowo-cyfrowe jednoznacznie je identyfikujace, pozwalajace
na zaewidencjonowanie i przypisanie do danego pojazdu (zestawienie ww.
oznaczenh dotyczacych kazdego pojazdu musi byé dotaczone do protokotu
zdawczo-odbiorczego).

j) Zamawiajagcy wymaga, aby szczegétowa dokumentacja techniczna
w jezyku polskim (rysunek i ewentualnie zdjecia) obejmujaca
rozmieszczenie wszystkich kamer w autobusie oraz usytuowanie obszaréw
przez nie obserwowanych zostata przedstawiona przez Wykonawce przed
podpisaniem umowy. Ww. dokumentacja musi uzyska¢ akceptacje
Zamawiajgcego.

2) Wymagania techniczne

A. REJESTRATOR - Rejestrator cyfrowy z funkcjonalnoscia pentaplex,
wspotpracuje z monitorem prezentujgc obraz w czasie rzeczywistym. Musi
zapewnia¢ prowadzenie zapisu danych z wszystkich réwnoczesnie
podtgczonych kamer. Komunikowanie sie z innymi urzgdzeniami zaréwno w
sieci przewodowej, jak i bezprzewodowej. Wyposazony w modut sieciowy
Ethernet. Musi umozliwia¢ zdalne zarzgdzanie w tym réwniez podglad
obrazu z podtaczonych do niego kamer za pomocy technologii 4G .
Parametry rejestracji konfigurowalne dla kazdego kanatu niezaleznie, a
obstuga przez przegladarke. Musi posiadaé funkcje automatycznego
wiaczania / opodinionego wytgczania rejestratora. Wszystkie wyjscia
zasilania kamer muszg by¢ zabezpieczone przeciw przecigzeniom
(przetezenia i przepiecia).

Parametry:

a) szybkoéé: regulowana, skorelowana z zastosowanymi kamerami, bitrate
min. 1 Mbps. b. modut rejestracji: posiada wyjmowang kieszen dyskowg
pozwalajgca na przechowywanie obrazu.

b) pojemno$é: pozwalajgca zmagazynowaé obraz z min. 30. dni
ze wszystkich podtaczonych kamer (o szybkosci min. 15 klatek/s).
Srednica max. 2.5”, do urzadzen przewoznych / przenosnych.

c) wyposazony w specjalny Firmware dostosowany do pracy
w warunkach wstrzagséw (posiadajgcy absorbery drgan). Dysk / dyski
umieszczony w wyjmowanej kieszeni, zamykanej na klucz serwisowy,
identyczny dla wszystkich dostarczonych autobuséw. Pojemnos$¢ min.
2TB.

d) interfejsy: Ethernet, USB 3.0, WLAN, LAN.

e) sygnalizacja: sygnalizacja zatgczenia zasilania (réwniez awaryjnego) —
kolor zielony (Swieci — zasilanie wiaczone, nie Swieci — brak zasilania).
Sygnalizacja awarii systemu — kolor czerwony (Swieci — awarie: awaria

lub brak dysku, zastoniecie kamery, uszkodzenie kamery, nie Swieci-
system dziata prawidtowo). Sygnalizacja jest widoczna dla kierowcy.

f) temperatura pracy: od - 20°C do +60°C.

g) zasilanie: min 12-36V / DC, maksymalny pobdr mocy 70W.

h) certyfikaty: CE oraz potwierdzenie przeznaczenia lub dopuszczenia
urzadzen do pracy w warunkach mobilnych (w pojazdach).

B. KAMERY - wandaloodporne, wykonane w standardzie EP67 z obstugg
detekcji ruchu, manipulacji i zakrycia obiektywu. QoS dla zoptymalizowania
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przepustowosci pasma, zgodnos¢ z IPv6, transmisja zaszyfrowanych danych
HTTPS ochrona sieci zgodnie ze standardem 802.Ix. Przesytanie materiatu w

c)

f)

3) Spe
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formacie MIPEG za pomocg protokotu http. Alarm temperaturowy.

Powiadomienie o zdarzeniu poprzez HTTP, SMTP, lub FTP.

Parametry:

a) rozdzielczo$¢: 1 Mpix — MPEG4, H.264 min 12 fps przy 1600x1200
na kazdym kanale,

b) obiektyw: szerokokatny ptytkowy 2,8 mm lub 6 mm, czas migawki:
1/5 s do 1/40000 s,

c) przetwornik: 1MPix, 1/3,2” CMOS, minimalne oswietlenie: 0,0 lux,

d) obraz: kompresja: MJPEG & MPEG-4; streaming: jednoczesny Dual
Stream, MPEG-4 streaming poprzez UDP, TCP, HTTP lub HTTPS, MJPEG
streaming poprzez HTTP lub HTTPS. Ustawialny rozmiar obrazu, jakosc,
ilos¢ bitéw, znacznik czasu oraz naktadany napis. Konfigurowalna
jasnos¢, kontrast, nasycenie, ostros¢, balans bieli oraz ekspozycja AGC,
AES, BLC; llos¢ klatek: MPEG-4: min 15 fps przy 1600x1200,

e) sieé: 10/100 Mbps Ethernet, RJ-45, M12, protokoty: IPv4, IPv6, TCP/IP,
HTTP, HTTPS, UPnP, RTSP/RTP/RTCP, IGMP, SMTP, FTP, DHCP, NTP, DNS,
DDNS, PPPoE, QoS, SNMP, 802. IX,

f) bezpieczenstwo: wielopoziomowy dostep uzytkownikéw zabezpieczony
hastem dostepu, filtrowanie adreséw IP, transmisja zaszyfrowanych
danych HTTPS, autentykacja 802. IX,

g) temperatura: od -20°C do +60°C,

h) wilgotnosé: 90% RH,

i) zasilanie: 802.3af zgodne PoE.

C. MONITOR:
a) min. 7 calj;

b) gdy wtaczony bieg wsteczny obraz z tylnej kamery;

gdy otwarte ktdrekolwiek drzwi obraz z kamery prawej zewnetrznej;

d) gdy rozpoczynamy proces fadowania pantografowego, obraz z kamery

dachowej;

e) gdy ruszamy (jedziemy) brak obrazu;

gdy stoimy obraz z trzech kamer przestrzeni pasazerskiej i prawej
zewnetrznej z mozliwoscig wyboru jednej na caty ekran.

g) Podczas fadowania pantografowego obraz z kamery na dachu pojazdu.

cyfikacja urzadzen czesci mobilnej systemu:
a) rejestrator 1 szt.;
b) dysk twardy z obudowa do rejestratora zapewniajgca wymagang

pojemnos¢ pamieci;

c) kamery 8 szt.;

d) monitor;

e) uktad zasilajacy;

f) kable potgczeniowe;

g) Zamawiajacy wymaga dostarczenia dodatkowo luzem, jako

rotacyjne, dysku twardego, oraz czesci stacjonarnej dla stacji operatorskie;j.

4) Czes¢ stacjonarna systemu dla jednej stacji operatorskie;j:

a) Laptop min. 15,4” 1 szt,;
b) Kieszen dyskéw wymiennych 1 szt.;
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c) Naped DVD+RW 1 szt.;
d) Port LAN/Ethernet 10/100/1000Mbit/s 1 szt.:
e) Port USB min 3.0 2 szt.;
f)  Program operacyjnyl szt; Program operacyjny powinien spetniac
nastepujgce wymagania:
1) dostepne dwa rodzaje graficznego interfejsu uzytkownika, w tym:

e klasyczny, umozliwiajacy obstuge przy pomocy klawiatury i myszy,

e dotykowy umozliwiajacy sterowanie dotykiem na urzgdzeniach typu tablet
lub monitorach dotykowych;

2) interfejsy uzytkownika dostepne w wielu jezykach do wyboru, w tym polskim
i angielskim;
3) mozliwos$¢ dokonywania aktualizacji i poprawek systemu przez Internet z

mozliwoscig wyboru instalowanych poprawek;

4) mozliwo$¢ dokonywania uaktualnien sterownikdéw urzadzen przez Internet —
witryne producenta systemu;

5) darmowe aktualizacje w ramach wersji systemu operacyjnego przez Internet
(niezbedne aktualizacje, poprawki, biuletyny bezpieczeristwa muszg by¢ dostarczane
bez dodatkowych optat) — wymagane podanie nazwy strony serwera WWW;

6) internetowa aktualizacja zapewniona w jezyku polskim;

7) wbudowana zapora internetowa (firewall) dla ochrony potgczen
internetowych;

8) zintegrowana z systemem konsola do zarzgdzania ustawieniami zapory i

regutami IP V4 i v6;

9) zlokalizowane w jezyku polskim, co najmniej nastepujgce elementy: menu,
odtwarzacz multimediéw, pomoc, komunikaty systemowe;

10) wsparcie dla wiekszos$ci powszechnie uzywanych urzadzen peryferyjnych
(drukarek, urzgdzen sieciowych, standardéw USB, Plug & Play, WLAN);

11) funkcjonalnos¢ automatycznej zmiany domysinej drukarki w zaleznosci od
sieci, do ktérej podtgczony jest komputer;

12) interfejs uzytkownika dziatajagcy w trybie graficznym z elementami 3D,
zintegrowana z interfejsem uzytkownika interaktywna czes¢ pulpitu — stuzacg do
uruchamiania aplikacji, ktére uzytkownik moze dowolnie wymieniac i pobrac ze strony
producenta;

13) mozliwosc¢ zdalnej automatycznej instalacji, konfiguracji, administrowania
oraz aktualizowania systemu;

14) zabezpieczony hastem hierarchiczny dostep do systemu, konta i profile
uzytkownikdw zarzgdzane zdalnie; praca systemu w trybie ochrony kont
uzytkownikow;

15) zintegrowany z systemem modut wyszukiwania informacji (plikéw réznego
typu) dostepny z kilku poziomdw, poziom menu, poziom otwartego okna systemu
operacyjnego; system wyszukiwania oparty na konfigurowalnym przez uzytkownika
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module indeksacji zasobow lokalnych;

16) zintegrowane z systemem operacyjnym narzedzia zwalczajgce ztosliwe
oprogramowanie; aktualizacje dostepne u producenta nieodptatnie bez ograniczen
czasowych;

17) zintegrowany z systemem operacyjnym modut synchronizacji komputera z
urzadzeniami zewnetrznymi:

18) wbudowany system pomocy w jezyku polskim;

19) mozliwosc¢ przystosowania stanowiska dla oséb niepetnosprawnych (np.
stabowidzacych);

20) mozliwosc¢ zarzadzania stacjg robocza, poprzez polityki — przez polityke nalezy

rozumiec zestaw regut definiujgcych lub ograniczajgcych funkcjonalnosé systemu lub
aplikacji;

21) wdrazanie IPSEC oparte na politykach — wdrazanie IPSEC oparte na zestawach
regut definiujgcych ustawienia zarzgdzanych w sposob centralny;

22) system posiada narzedzia stuzgce do administracji, do wykonywania kopii
zapasowych polityk i ich odtwarzania oraz generowania raportow z ustawien polityk;

23) wsparcie dla Java i .Net Framework 1.1 2.0i 3.0 — mozliwo$¢ uruchomienia
aplikacji dziatajgcych we wskazanych srodowiskach;

24) wsparcie dla JScript i VBScript — mozliwos¢ uruchamiania interpretera
polecen;
25) zdalna pomoc i wspodtdzielenie aplikacji — mozliwosc¢ zdalnego przejecia sesji

zalogowanego uzytkownika celem rozwigzania problemu z komputerem;

26) rozwigzanie stuzgce do automatycznego zbudowania obrazu systemu wraz z
aplikacjami. Obraz systemu stuzy¢ ma do automatycznego upowszechnienia systemu
operacyjnego inicjowanego i wykonywanego w catosci poprzez sie¢ komputerows;

27) rozwigzanie ma umozliwia¢ wdrozenie nowego obrazu poprzez zdalng
instalacje;

28) graficzne Srodowisko instalacji i konfiguracji;

29) transakcyjny system plikéw pozwalajgcy na stosowanie przydziatow (ang.

quota) na dysku dla uzytkownikéw oraz zapewniajgcy wiekszg niezawodnosc i
pozwalajacy tworzy¢ kopie zapasowe;

30) zarzadzanie kontami uzytkownikdw sieci oraz urzgdzeniami sieciowymi tj.
drukarki, modemy, woluminy dyskowe, ustugi katalogowe;

31) oprogramowanie dla tworzenia kopii zapasowych (Backup); automatyczne
wykonywanie kopii plikdw z mozliwoscig automatycznego przywrdcenia wersji
wczesniejszej;

32) mozliwos¢ przywracania plikow systemowych;

33) system operacyjny musi posiadac¢ funkcjonalnos¢ pozwalajgca, na
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identyfikacje sieci komputerowych, do ktérych jest podtgczony, zapamietywanie
ustawien i przypisywanie do min. 3 kategorii bezpieczeristwa (z predefiniowanymi
odpowiednio do kategorii ustawieniami zapory sieciowej, udostepniania plikéw itp.);

34) mozliwos$¢ blokowania lub dopuszczania dowolnych urzadzen peryferyjnych
za pomoca polityk grupowych (np. przy uzyciu numerdéw identyfikacyjnych sprzetu).

c. Oprogramowanie nagrywajace na nosnik (np. DVD) 1 szt;
d. Modut WLAN i GSM.

9.2

Nagtosnienie

Zestaw radio (bez zdejmowanego panela) + wzmacniacz + nagtosnienie w kabinie
kierowcy — minimum 1 gtosnik, mikrofon do komunikacji dla kierowcy, w czesci
pasazerskiej wykorzystuje te same gtosniki co system zapowiedzi gtosowych.
Minimum cztery gtosniki do rozmieszczenia rownomiernie wewnatrz autobusu.

10

Wyposazenie dodatkowe

10.1

Pozostate
wyposazenie

1) Co najmniej dwa komplety kluczy do wszystkich zamkéw zastosowanych
w pojezdzie.

2) 2 porty USB 2.0 w przestrzeni pasazerskiej i 1 w kabinie kierowcy stuzagce
natadowaniu telefonu komoérkowego, zamontowane na poreczach autobusu,
umozliwiajgce podréznym dotadowanie baterii telefondw, tabletéw i innych
urzadzen mobilnych w czasie podrézy. Porty USB z podwdjnym gniazdem USB —
prad tadowania minimum 2,4 A, z podswietleniem gniazda, zatyczkg chronigca
gniazdo i w kolorze czerwonym.

3) Lusterka zewnetrzne lewe i prawe sterowane i podgrzewane elektrycznie.
Dodatkowe prawe przykraweznikowe, dopuszczalne umieszczenie go we
wspolnej obudowie z lusterkiem prawym sterowanym i podgrzewanym
elektrycznie

4) Dwie szeéciokilowe gasnice.
5) Apteczka.
6) Zaczepy holownicze przedni i tylny.
7) Kliny pod kofa — 2 szt.
8) Latarka sygnalizacyjna, 2 kamizelki odblaskowe.

9) Autobusy wyposazone w system cofania z sygnalizacja dzwiekowa w kabinie
kierowcy (min. cztery czujniki). Natezenie diwieku narastajgce wraz
ze zblizaniem sie do przeszkody. Prezentacja graficzna odlegtosci od przeszkody
i jej usytuowania — moze by¢ wykorzystany ekran stanowiska kierowcy.

10) Trzy ramki reklamowe aluminiowe umozliwiajgce ekspozycje plakatow
formatéw od A3 do A2 z obu stron ramki. Plakaty zabezpieczone ostong
plastikowa. Umieszczone na szybach lub nad szybami naprzeciw srodkowych
drzwi.

11) System umozliwiajgcy biezagce monitorowanie ci$nienia i temperatury
ogumienia. Informacje powinny by¢ wyswietlane na wyswietlaczu deski
rozdzielczej pojazdu a w przypadku, gdy technicznie jest to niemozliwe,
wyswietlane na wyswietlaczu umieszczonym w kabinie kierowcy. Informacje
powinny odwzorowywac rzeczywisty uktad két i osi pojazdu. System przekazuje

dane o przekroczeniu progéw bezpieczenstwa. System powinien zawieraé
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czujniki cisnienia i temperatury wklejane do wewnetrznej strony opon z
mozliwoscig ich przektadania w przypadku wymiany ogumienia lub
umieszczone w okolicy zaworu pompowania opony . Kazdy autobus powinien
posiadac ztacze diagnostyczne w tatwo dostepnym miejscu dla obstugi,
diagnozy i konfiguracji systemu poprzez dostarczony wraz z autobusami
odpowiedni tester.

12) Wykonawca jest zobowigzany dostarczy¢ przenoéne urzadzenie/a diagnostyczne
wraz z zainstalowanym oprogramowaniem w jez. polskim, niezbednymi
interfejsami i okablowaniem, stuigce do diagnostyki catopojazdowe;j
oferowanych autobusow i ich wszystkich podzespotéw sterowanych
elektronicznie, a w szczegolnosci: baterii trakcyjnych, napedu elektrycznego
wraz z systemem sterowania, systemu odzyskiwania (rekuperacji) energii do
wspomagania elektrycznego, a takze awarii systemu elektrycznego. Dostawca
zobowigzany jest w okresie gwarancji aktualizowa¢ je oraz udzieli¢ licencji na
programy na okres 10 lat.

13) Uktad czyszczenia szyby przedniej — zbiornik na ptyn wykonany z tworzywa
sztucznego, naped wycieraczek z regulowang czestotliwoscig pracy (minimum

dwie predkosci), silnik wycieraczek odporny na przecigzenia.

11 Gwarancje — minimalne okresy
11.1 Szkielet
nadwozia 120 miesiecy
i podwozia
11.2 Powtoki 60 miesiec
lakiernicze &y
11.3 Gwarancja W okresie gwarancji Wykonawca zabezpiecza wykonanie wszystkich niezbednych
cato-pojazdowa przegladow silnika, klimatyzacji, systemdw gasniczych itp. Wykonawca moze
36 m-cy udzieli¢ autoryzacji Zamawiajgcemu w zakresie przegladéw i napraw
gwarancyjnych. Wykonawca na potrzeby udzielonej autoryzacji przeszkoli
niezbedng liczbe pracownikéw Zamawiajgcego( min. 3 osoby) i dostarczy
niezbedne narzedzia i urzgdzenia zgodnie z listg, ktdrg dotgczy do oferty. Wszystkie
koszty wykonania przegladéw gwarancyjnych i napraw lezg po stronie wykonawcy.
Autoryzacja bedzie uregulowana osobng umowa.

11.4 Wytaczenia Z gwarancji wytgczone mogg by¢é materiaty eksploatacyjne: bezpieczniki, zaréwki,
Swietlowki, diody swietlne, amortyzatory (poza wadami fabrycznymi), normalnie
zuzywajace sie tarcze hamulcowe, paski klinowe, klocki hamulcowe, oktadziny
klockéw hamulcowych,

11.5 Serwis i czesci | Wykonawca zapewnia mozliwos¢ konsultacji serwisowej w trakcie i po gwarancji.
Po okresie gwarancyjnym musi by¢ zapewniona mozliwos¢ zamdwienia i zakupu
czesci zamiennych.

Zamawianie czesci on-line w jezyku polskim.
12 Dodatkowy zakres zaméwienia

12.1

Szkolenia

Przeszkolenie na koszt Wykonawcy co najmniej 5 pracownikéw Zamawiajgcego w
zakresie obstugi i napraw gwarancyjnych i pogwarancyjnych. Szkolenie na terenie
MZK w Malborku Sp. z 0.0. — 2-dniowe, 2 bloki po 7 h.

Wykonawca najpdzniej w dniu przekazania autobuséw przeszkoli na terenie zajezdni

autobusowej Zamawiajagcego minimum 15, maks. 25 kierowcow w zakresie
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prowadzenia i obstugi pojazdow i dostarczy instrukcje obstugi dla kierowcow w wersji
ksigzkowej w ilosci 6 sztuk ( po jednej na kazdy autobus ).

Minimalny zakres szkolenia:

1) Omdwienie podstawowych podzespotéw wyposazenia (typ, rodzaj):
a) silnik elektryczny,
b) akumulatory obstuga i tadowanie,
c) tylny most,
d) zawieszenie.

2) Omoéwienie zakresu oraz czestotliwosci obstug technicznych:
a) punkty smarowania,
b) punkty wymiany ptynéw eksploatacyjnych i olejow,
c) punkty wymiany filtrow,
d) punkty kontrolne.

3) Zapoznanie z diagnozowaniem pojazdu za pomocg szyny CAN.
4) Zapoznanie z diagnozowaniem i obstuga urzgdzeri ABS (EBS).
5) Zzapoznanie z diagnozowaniem uktadu elektrycznego.

6) Zapoznanie z obstugg programéw diagnozujacych usterki w dostarczonych
typach pojazddéw:
a) prawidtowa  weryfikacja  wskazan  diagnostycznych  dostarczonych
programow,
b) obstuga programéw do diagnozowania.

7) Zapoznanie z podstawowymi naprawami autobuséw:
a) uktad hamulcowy,
b) uktad kierowniczy,
c) oswietlenie pojazdu, instalacja elektryczna, bezpieczniki, przekazniki itp.

8) Szkolenie musi byé zakoriczone pisemnym potwierdzeniem wystawionym
przez producenta autobuséw.

13

Sposob odbioru

13.1 Miejsce Siedziba producenta lub miejsce wskazane przez Producenta na terenie
Rzeczypospolitej Polskiej. Odbiér wstepny u Producenta a nastepnie odbiory
koncowe u Zamawiajacego. Koszty odbioréw np. delegacje itp. pokrywa
wykonawca dla min. 2 oséb. Pojazdy przygotowane do odbioru z natadowanymi
bateriami, zatankowanym w catosci zbiornikiem paliwa systemu ogrzewania
i uzupetnionymi ptynami eksploatacyjnymi.

13.2 Dokumentacja| Sporzadzona w jezyku polskim:

1) instrukcja obstugi pojazdu;
2) instrukcja obstugi zamontowanych urzadzen;
3) instrukcja oraz zakres wymaganych obstug technicznych;

4) wykaz materiatéw eksploatacyjnych, jakie zastosowano i nalezy stosowac
w pojezdzie (oleje, smary, ptyny eksploatacyjne, filtry, bezpieczniki, zaréwki) z
podaniem pojemnosci uktadéw, ilosci oraz oznakowania;

5) gwarancja na pojazd i wyposazenie zainstalowanego w pojezdzie;
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6) w/w komplet dokumentacji dostarczony bedzie do kazdej sztuki autobusu —
w wersji elektronicznej z mozliwoscia wydrukowania wskazanych fragmentéw
(zapewniony dostep przez min. 10 lat) lub papierowe;j:

a) katalog czesci zamiennych dla dostarczonych pojazdow;
b) schematy uktadéw elektrycznych i pneumatycznych;
c) instrukcje napraw pojazdu i podzespotéw w nim zastosowanych.

13.3 Obstuga Dostawca bedzie zobowigzany do co najmniej dwunastoletniej wspdtpracy
posprzedazna | w zakresie pomocy technicznej w wykonywanych naprawach i zapewni produkcje
czesci zamiennych.

Czas reakcji na zgtoszony problem — jeden dzien roboczy. Dostepnos¢ czesci
podstawowych eksploatacyjnych na magazynie — trzy dni robocze od zgtoszenia
zapotrzebowania. Pozostate czesci — do jednego tygodnia w uzgodnieniu
z Zamawiajgcym.




